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Meno male che in un'interstagione cosi muta e piatta, nelia F.1a tenere desta I'attenzione sono
l'eclissi @ il minaccioso silenzio di Hamilton. Cosa vuole dire Lewis. stando zitto? Dawvero intende
ritirarsi? Oltre che elencare le ipetesi piu accreditate, vi fomiame anche le rispeste piu sensate
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Leader di settore e considerato da sempre il settimanale piu autorevole in ltalia per
guanto concerne I'informazione automobilistica sportiva. Cura minuziosamente le
indiscrezioni, le news ed i resoconti non solo delle Gare di F1, dei Mondiali di Rally, WTCC,
ma anche tutte le competizioni sulle 4 ruote (kart compresi) con anticipazioni, scoop,
resoconti sui protagonisti e sulle gare. Le numerose prove su strada effettuate da famosi
piloti ed una vetrina sulle principali novita del settore completano la rivista. Dal 2012,
mensilmente, anche una ricca sezione dedicata al Rally firmata da Sergio Remondino. Nel
2016 e stato realizzato il Restyling del Sito, grazie al quale e stata valorizzata la User
Experience dell’lUtente, ma anche i Contenuti e i Servizi del Sito stesso. Recentemente &
stata lanciata anche la nuova APP dell’Edizione Digitale di Autosprint, e il nuovo Store
Online della Conti Editore.

DIRETTORE: Andrea Cordovani
ANNO DI FONDAZIONE: 1961
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IN COLLABORAZIONE CON

namento alla e
po le modifiche al raffreddamento arivate m Un:

JA FAENZA RIVISTA PRATICA
‘Grandi modifiche sulla Str11, ch P no
alla Toro Rasso di sfoggiare & vettura pensata in inverna

gheria
cambiata. Questi significativi interventi arrivano
Piuttosto tardi nella stagione, ma a causa della tar-
diva conferma del suo motore per il 2016 ¢'# voluto
1la squadra ar
tutte le modifiche che avrebbero voluto aver pron-

di rientrare in gara con Foros ldia o Williams e dl
restare davanti alla McLaren

1) La prima @ pid evidents modifica & quella appor-
tata all'alettone anteriore, il cui profilo & stato cam-
biato creando un gradino pid evidente nella sezio-
neinarcata vicino alla punta dell'sla, come ha fatto
tamaggior parte degli altri taam che lavorano sem-
Pre di pi su questo particolare. Una volta modifi-
oato il profilo anche I'endplate e 1a presa d'aria col-
legata

'ala 000 state aumentate da due 4 tre 1o piccole
schermature,

2) Sopra I'ela sano stati rivisti gli elementi a casea-
ta. Quila Toro Rosso ha creato una niova forma per
Valetta interna che ora é semplicemente un profi-
0 con I'aggiunta di un grande deflettore all'estre-

3) Per far fronte al cambiamento nel flusso d'aria
n uscita dall'alettons antetiore 6ono stati cambia-
anche i deflettori posti sul condotto del freno an-
nore

4) Attorno al davanti delle pance é stato sostituito
il vecchio defletore verticals con uno che si inarca
#0pra e si unisce alla pancia, cosa questa che mo-
difica la fila di pinne verticali montata sulla parte
superiore della pancia. Questi deflettort dirigono
suttt il flusso d'aria in basso lungo le pance verso
1 diffusore.

5) Can le succitate modifiche alla parte anteriore
della pancia il nuovo assetto del raffreddamento
povato in Ungheria anche la forma principale del-
‘a pancia é cambiata: la zona a bottiglia di coca oo
1a ora & persino pil sottile, infatti st avvolge stretta
attomo al cambio ed alla sospensione posteriore,
aprendo il flusso d'aria in alto verso il diffusore per
ana maggiore deportanza.

8) C

anche
& dovuta essere modificata ed i freni posterion so-
10 ora completamente diversi, a causa della com-
‘plessa disposiziona di deflettort & alétts che vi 60~
20 fissati.
7) Per gestireil flusso d'aria sotto la vettura, anche
1ondo s completamente nuovo: dai bordiincurva-
i nella parte anteriore al ridotto mumero di soffia-

davanti alla
McLaren e di rientrare in gara con Force India e Wiliams

ture davanti alia gomma posteriore.
8) Una soluzians davvero nuova sulla STR11 per il
Gren Premio di Germanis & la pinne in cima el dif-
fusore: anche prima di questa gara la Toro Rosso
aveva monteto un deflettore sul fondo, che dove
va gestire il flusso d'aria lungo la Coca-Cola ed in-
dirizzarlo sopra il diffusore per ottenera il massimo
di deportanza. Ora questo deflettore & stato spo-
stato dal centro della parte superiors del diffusore
dell’

par
tiore. Ma, invece di essere un semplios deflettore
verticale come prima, ora ha una forma a *L* con
una parte orizontals incurvata che avanza ed al-
tera il flusso d'aria. Ouesto componente piuttosto
‘complesso agisce assieme ai condott dei freni po-

DI CRAIG SCARBOROUGH

perché la pate posteriore della vettura & addirittu
1a rialzata per creare maggiore inclinazione.

In Ungheria a questa zona ea stato aggiunto un
flap triangolare al lato del diffusore in modo da
spingere di pi) intorno a queste alétte o rendere
il loro effetto ancora pi pronunciato. Poiché qui si
tratta di un semplice componente aggiuntivo, forse

Fprmsm e
]
che in futuro la Ferrari rielaborera questa zona per

una soluzione pit efficace & ricercata?
'@

Continuando a prendere idee dagli altri team e ad
applicarlo alla propiia vettura, la McLaren per que-
stoweekend ha seguitol recente trucco della Mer-
cedes ed ha aggiuntouna bat wing allo splitter del
Tsey. Auche se dispositivi aerodinamici (nversi in
questa zna erano probabdmente apparsi per la
prima volta con la Bravm nel 2009, Williams prima
& poi Mercedes e Red Bull hanno lavorato su que-
sto settore per migliorare il flusso d'aria. Nel det-
taglio la modifica McLaren va molto vicino alla bat
wing della Red Bull. Una picoola aletta larga mon

n por
Creare portanza piuttosto che deportanza. Ma lo
scopo dell'aletta non & quello di creare direttamen-
te deportanza, quanto di agite come un deflettore,
dove il flusso d'aria in uscita dalle punte dellala
viene indirizzato estarnamente attorno alle panos
Cidfa st che 'aetodinamica posteriore della vettura
funzioni meglio, per una maggiore deportanza ge-
nerale. la departanza

SAPINDA

1
[l
[
(]
[ per
0 M uscitad comparsounalo 1€ 5l compensa la picoola portanza creata anterior-
] L] flap triangolare. al  mente. @
. L] ‘momento soo aggiunto ma
1 ] che e
N . preannunciare soluzon pis
. . elaborate e ricercate.

i ;

‘sullo splitter sotio al muse.

come gia fatto da Wilkams.
Mercedes ¢ Red Bul

steriori ed all'endplate dell'sléttone posteriors per
gestize il flusso d'aria che esce sulla parte esterna
del diffusore. i tratta di una soluzione che sicura-
mente qualcuno copierd.

In Unghena & stata apportata una piccola modifica
alla SP16-H; nascosta dietro la gomma posteriore.
La Ferrari ha gié una complessa serie di alette nella
Una sorta di§
¢he servono a creare un forte flusso d'aria s spirale
inuscitada sotto il diffusore. Questo estrasarniada
sotto il fondo, ma anche sigilla anche Ia parte infe-
riore del diffusore, come fosse una giunzione fluida.
Questi effetti aggiungono deportanza, soprattutto
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SUV CITROEN SCOPRI LE OPINIONI
C5 AIRCROSS DEI CLIENTI
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TAN 4,50%,
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SPECIFICHE TECNICHE

MATERIALE: Dato digitale.

Le informazioni sul trapping, sulle forature e sulla
sovrastampa, devono essere correttamente generate in
fase di costruzione del layout.

CARATTERI:
Tutti i caratteri devono essere inclusi, di formato
PostScript Type 1.

DIMENSIONI:

PDF con il Trim Box in misura con il formato
selezionato all’atto dell’invio - no crocini.

Solo le pubblicita a pagina intera devono avere su
ogni lato un’abbondanza da 3 a 5mm.
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